OPIS TECHNICZNY

1. DANE OGOLNE

1.1. Inwestor

Powiat Sejnenski
ul. 1 Maja 1
16-500 Sejny

1.2. Rodzaj inwestycji

~»Przebudowa drogi powiatowej Nr 1177B Berzniki — Berzatowce
- Giby”.

Inwestycja z zakresu branzy drogowej — kategoria obiektu XXV.

Opracowaniem projektowym objeto odcinek drogi powiatowej
jednojezdniowej, klasy technicznej ,Z"” (zbiorcza) o dtugosci: 4,86 km.
Teren wykorzystany pod budowe - o tgqcznej powierzchni okoto 8,37 ha -
stanowig nieruchomosci bedace wtasnoscia Gminy Giby, Gminy Sejny oraz
czesSci dziatek prywatnych przewidziane do podzialu na potrzeby
poszerzenia pasa drogowego.

2. WARUNKI GEOTECHNICZNE

Na podstawie wizji terenowej dokonano rozpoznania warunkéw
gruntowych podtoza. Wykonane przekopy kontrolne pozwalajg stwierdzi¢,
ze na badanym obszarze panujg proste warunki gruntowo-wodne.

W podiozu dokumentowanego terenu wystepujga grunty rodzime,
roznigce sie litologia oraz parametrami geotechnicznym reprezentowane
przez grunty spoiste — piaski gliniaste i gliny piaszczyste.

W obszarze koryta Rzeki Marycha stwierdzono wystepowanie gruntow
organicznych, co przektada sie rowniez na brak odpowiedniej nosSnosci
podtoza. Nosnos¢ podioza drogowego zakwalifikowano do grupy G3-G4.
Wytypowany odcinek wymagajacy wzmocnienia konstrukcji jezdni i
nasypow drogowych wystepuje w km rob. 0+850 + 1+120.

W zakresie istniejgcej nawierzchni drogi powiatowej wystepujq
gruboziarniste grunty niespoiste w postaci kruszy naturalnych - zwiry i
pospoitki o przeznaczeniu budowlanym.

Gdérna warstwa nawierzchni istniejgcej jezdni powstata z gruntéw
mineralnych - nasypowych, stanowi no$ne podtoze budowlane.

Zaznaczy¢ nalezy, iz wykonanie rozpoznanie geotechniczne miato
wytgcznie charakter punktowy. Nie wyklucza sie mozliwosci wystepowania
innych migzszosci gruntdw w pozostatych miejscach nie objetych analizg
stanu podtoza gruntowego.

Strefa przemarzania gruntu dla badanego terenu wynosi hz=1,4 m ppt.

Z uwagi na prosty charakter robdt, dokumentacja geologiczno-
inzynierska nie bylta opracowana w ramach projektowanej inwestycji
drogowej.




3. UZBROJENIE TECHNICZNE

Na terenie planowanej inwestycji wystepujg istniejgce elementy
infrastruktury technicznej w postaci nizej wymienionych sieci uzbrojenia
podziemnego i naziemnego:

» sie¢ energetyczna napowietrzna NN;

» siec telekomunikacyjna doziemna;

» sie¢ wodociggowa;

» sie¢ melioracyjna.

Przebudowa drogi powiatowej Nr 1177B Berzniki — Berzatowce - Giby
nie powoduje kolizji z przebiegiem istniejgcych urzadzen infrastruktury
technicznej oraz nie wymaga przebudowy elementéw ww. sieci uzbrojenia
terenu.

W ramach inwestycji bedq projektowane oraz wykonywane dodatkowe
elementy uzbrojenia technicznego ternu w zakresie urzadzen odwodnienia
drogowego. Zaprojektowane zostaty kratki sciekowe, przykanaliki, kanaty z
rur PVC SN8, studnie rewizyjne, Scieki korytkowe =z elementéw
prefabrykowanych oraz wyloty skarpowe drenu.

Na odcinkach doziemnych sieci kablowych telekomunikacyjnej i
energetycznej zaprojektowano rury ostonowe dwudzielne typu Arot 110PS
w ilosci 90 mb.

Przed przystgpieniem do robot ziemnych nalezy zlokalizowaé sieci
podziemne. W rejonie istniejgcego uzbrojenia podziemnego roboty ziemne
nalezy wykonywac sposobem recznym.

4. POWIAZANIA Z INNYMI DROGAMI PUBLICZNYMI

Powigzania projektowanej drogi powiatowej z innymi drogami
publicznymi wystepuja w formie skrzyzowan prostych z nastepujacymi
drogami

Nazwa drogi Klasa Kategoria | Szerokos¢ Rodzaj
drogi techniczna jezdni nawierzchni

Droga gminna w miejscowosci | Gminna Lokalna 4,00 m | Bitumiczna
Giby - dziatka nr 786/8

Droga gminna w miejscowosci | Gminna Lokalna 4,50 m Zwirowa
Giby - dziatka nr 800

Droga gminna w miejscowosci | Gminna Lokalna 4,50 m | Zwirowa
Posejnele — dziatka nr 82

Droga gminna w miejscowosci | Gminna Lokalna 5,00 m | Bitumiczna
Posejnele — dziatka nr 62/3

Droga gminna w miejscowosci | Gminna Lokalna 5,00 m | Bitumiczna
Posejnele — dziatka nr 62/6

Droga gminna w miejscowosci | Gminna | Dojazdowa | 3,50 m | Zwirowa
Posejnele — dziatka nr 64

Droga gminna w miejscowosci | Gminna | Dojazdowa | 3,50 m | Zwirowa
Posejnele — dziatka nr 61




Droga gminna w miejscowosci | Gminna Lokalna 5,20 m | Bitumiczna
Kukle - dziatka nr 130/1

Droga gminna w miejscowosci | Gminna Lokalna 5,00 m | Bitumiczna
Kukle — dziatka nr 130/4

Droga gminna w miejscowosci | Gminna | Dojazdowa | 3,80 m | Zwirowa
Berzatowce - dziatka nr 110

Obstuga obszardw przylegtych do drogi i dalsze powigzania pozostang
bez zmian, poniewaz sie¢ drdog lokalnych jest juz uksztattowana i nie ma
potrzeby wprowadzania nowych ciggdw drogowych. Z uwagi na fakt, iz
przebudowa dotyczy istniejgcej drogi, jej funkcja oraz usytuowanie nie bedq
miaty wptywu na wielkos¢ ruchu drogowego. Niniejsza inwestycja nie bedzie
miata tez znaczacego wptywu na stan i funkcjonowanie istniejgcego uktadu
drég publicznych na terenie gminy Giby oraz gminy Sejny.

W ramach inwestycji zaprojektowano pozostawienie wszystkich
istniejacych powigzan w formie skrzyzowan i zjazdow z projektowanej drogi
publicznej. Budowa miejsc dostepu do drogi publicznej dla przylegtych
dziatek zostanie zapewniona poprzez projektowane zjazdy indywidualne.

5. PRZYJETE ZALOZENIA I PARAMETRY TECHNICZNE

» Klasa projektowanej drogi -Z;

» Kategoria ruchu - KR1;

» Predkos$¢ projektowa - Vp =30/40 km/h;

» Projektowany przekrdj drogi - uliczny, pot-uliczny,
szlakowy;

» Szeroko$¢ jezdni - 5,50+7,00 m;

» Szerokos$¢ poboczy - 1,00+1,50 m;

= Spadek poprzeczny jezdni - 2,0 % daszkowy;

» Spadek poprzeczny poboczy - 7,0 % od krawedzi jezdni,

» Pochylenie skarp i przeciwskarp -1:1,5/ub 1:1;

» Nawierzchnia projektowana - utwardzona bitumiczna.

6. PROJEKTOWANE ROZWIAZANIA TECHNICZNE

Poczatek opracowania zlokalizowany zostat na skrzyzowaniu z drogq
krajowg Nr 16 na terenie miejscowosci Giby (dziatka o numerze
ewidencyjnym 757).

Koniec opracowania zlokalizowany zostat na potaczeniu z wczesniej
opracowang dokumentacjg projektowg przebudowy drogi powiatowej, w
poblizu skrzyzowania na terenie miejscowosci Berzatowce (dziatka o
numerze ewidencyjnym 119).

Przebudowa drogi powiatowej bedzie obejmowata:
wykonanie prac rozbiérkowych i przygotowawczych;
wykonanie wymiany gruntdw organicznych oraz robdt ziemnych;
wzmocnienie stabego podfoza oraz konstrukcji nasypéw drogowych;
remont istniejgcego mostu na Rzece Marycha;




= budowe drogi utwardzonej o nawierzchni bitumicznej o szerokosci jezdni
5,50+6,00 m wraz z lokalnymi poszerzeniami,

= wykonanie normatywnych wlotow skrzyzowan z drogami
podporzadkowanymi,

» budowe zjazdow indywidualnych i publicznych o nawierzchni bitumicznej,
Zz mieszanki kruszywa tamanego 30% oraz z betonowej kostki brukowej
do granic pasa drogowego,

= wykonanie odwodnienia jezdni w postaci rowéw przydroznych wraz z
przepustami i prefabrykowanymi ciekami korytkowymi,

» oczyszczenie i pogtebienie istniejgcych rowdéw przydroznych, bez zmiany
parametrow technicznych,

» przebudowe istniejacych i budowe nowych przepustéw melioracyjnych
oraz przepustéw drogowych,

= wykonanie poboczy drogowych z mieszanki kruszywowej,

= wykonanie oznakowania pionowego oraz poziomego jezdni,

= montaz barier drogowych energochtonnych oraz innych elementéw BRD,

» uporzgdkowanie terendow przylegtych.

Remont elementow konstrukcyjnych mostu na Rzece Marycha bedzie

obejmowat:

* wymiane nawierzchni bitumicznej jezdni,

» wymiane izolacji przeciwwilgociowych,

= wymiane istniejgcych wpustéw deszczowych,

* naprawe systemu odprowadzenia wod oraz odwodnienia
powierzchniowego,

= odtworzenie i odbudowe elementéw betonowych,

= montaz nowych barier energochtonnych,

» uszczelnienia i naprawy powierzchniowe spekan strukturalnych oraz
wykruszen z zastosowaniem zywic iniekcyjnych (poliuretanowe i/lub
epoksydowe)

» zabezpieczenie powierzchni zewnetrznych powtokami malarskimi,

= wykonanie korytek sciekowych z elementéw prefabrykowanych,

» umochienie stozkow z uzyciem kamienia naturalnego lub matowymiarowych
elementdw brukarskich,

» odbudowe schoddéw do obstugi technicznej obiektu,

* inne zabiegi remontowe i utrzymaniowe zaleznie od potrzeb.

Uktad komunikacyjny

Przebieg projektowanego odcinka drogi powiatowej Nr 1177B Berzniki
- Berzatowce - Giby zostat wyznaczony w taki sposéb, aby w optymalnie
wykorzystac¢ istniejagcy pas drogowy oraz ograniczy¢ ilos¢ terenu do
pozyskania pod dodatkowe poszerzenia.

W zakresie opracowania zaprojektowano droge o przekroju ulicznym,
potulicznym oraz szalkowym z jezdnig o szerokosci 5,50 + 6,50 m wraz z
lokalnymi poszerzeniami. Krawedzie jezdni ograniczone bedq kraweznikiem
betonowym typu ciezkiego 20x30 cm ustawionym na fawie betonowej z
oporem. Nawierzchnia jezdni zostanie wykonana z mieszanki mineralno-
asfaltowej w technologii dwuwarstwowej.




Na odcinku przebiegajgcym w terenie zabudowanym, tj. przejscie przez
miejscowos¢ Giby, zaprojektowano cigg pieszo-rowerowy oraz jednostronne
chodniki dla pieszych z betonowej kostki brukowej gr. 6 cm o szerokosciach
2,00 + 3,00m, ograniczone obrzezem betonowym 6x20 cm. Zaleznie od
wystepujacych ograniczen terenowych, chodniki oraz cigg pieszo-rowerowy
nalezy zrealizowa¢ do granic pasa drogowego, badz do istniejacych
ogrodzen posesiji.

Wzdtuz jezdni o przekroju szlakowym zostang wykonane obustronne
pobocza szerokosci od 1,25 do 1,50 m oraz wyprofilowane odcinki rowdéw
drogowych na potrzeby odwodnienia jezdni

Uktad geometryczny urzadzen komunikacyjnych pokazano graficznie
na planszach projektu zagospodarowania terenu - Rys. nr 1.

Przebieg drogi w planie.

Przebieg osi projektowanej w wiekszosci pokrywa sie z przebiegiem
istniejacej jezdni gruntowej. Uwzgledniajgc zasady bezpieczenstwa ruchu
drogowego dokonano niezbednych korekt przebiegu trasy w terenie,
poprzez wpisanie regularnych tukdw poziomych i zastosowanie przechytek.

Ze wzgledu na zbyt matg szerokosc¢ istniejgcego korpusu drogowego
wykonano podziaty gruntu celem poszerzenia pasa drogowego.

Przebieg drogi w planie okresSlony zostat przez 20 punktéw
wierzchotkowych. W powstate katy wierzchotkowe zostaty wpisane tuki
poziome o promieniach z zakresu R = 80,00 + 2000,00 m.

Szczegotowe rozwigzania dotyczace wyniesienia osi drogi w teren
zawiera Rys. nr 1. ,Projekt zagospodarowania terenu”, oraz Zatgcznik
nr 1. ,Wykaz wspdétrzednych punktéw gtdéwnych trasy”.

Przebieg drogi w profilu podtuznym.

Z uwagi na rozwigzania nie odpowiadajace obowigzujgacym
uwarunkowaniom technicznym, niezbedne byto wprowadzenie korekt i
znormalizowanie parametréw profilu podiuznego. Nowa niweleta zostata
zaprojektowana na podstawie pomiarédw  wysokos$ciowych terenu
odniesionych do Panstwowej Osnowy Geodezyjnej. Dowigzano sie do
rzednych istniejgcych zjazdéw oraz przylegtego terenu. Zmiany w niwelecie
przewidziane sg z uwagi na potrzebe poprawy widocznosci i bezpieczenstwa
uzytkownikéw drogi oraz koniecznos¢ prawidlowego odwodnienia jezdni.
Wprowadzone zmiany polegajg na likwidacji lokalnych wzniesien i zadolen,
jak rowniez wprowadzeniu regularnych spadkédw gwarantujacych ptynne
poruszanie sie pojazdow.

W projektowanych profilach podfuznych droga przebiega po spadkach o
zmiennych pochyleniach z zakresu od 0,2+5,08%. Na wierzchotkach
zastosowano tuki pionowe spetniajace wymagania obowigzujacych
przepisdOw, o promieniach z zakresu R=800+-9000 m. W wyniku tych dziatan
uzyskano lokalne podwyzszenie niwelety max. o 0,51 m w stosunku do
obecnego uksztattowania wysokosciowego.

Projektowane rozwigzania przedstawiono graficznie na Rys. nr 2 ,,Profil
podtuzny projektowanej drogi”.




Zjazdy

Zjazdy indywidualne projektuje sie wg Katalogu Powtarzalnych
Elementdw Drogowych. Usytuowanie poszczegolnych zjazdédw pokazano na
»~Planie zagospodarowania terenu” - Rys. nr 1.

Zjazdy nalezy wykona¢ o nawierzchni dwuwarstwowej grubosci 8 cm z
mieszanki mineralno-asfaltowej, lub z betonowej kostki brukowej gr. 8 cm
oraz z mieszanki kruszywa tamanego 30%. Projektowane zjazdy
indywidualne i publiczne zostang wykonane do granicy pasa drogowego,
badz do istniejacych ogrodzen. Ilos¢ zjazdow jest zgodna ze stanem
istniejacym stwierdzonym w ramach wizji terenowej.

W uzasadnionych przypadkach dopuszcza sie mozliwos¢ zmiany
lokalizacji i przesuniecia zjazdow indywidualnych w obrebie tej samej dziatki
ewidencyjnej na wniosek wiasciciela.

Na odcinkach gdzie zlokalizowane beda rowy przydrozne, pod zjazdami
gospodarczymi i zjazdami na drogi boczne nalezy wykonac przepusty z rur
polietylenowych PEHD o S$rednicy ¢ 400 mm, umozliwiajgce swobodny
przeptyw wody rowami odwadniajacymi.

Parametry techniczne poszczegdlnych zjazdéw zawiera Zatacznik nr 2
~Zestawienie projektowanych zjazddw indywidualnych i publicznych”.

Odwodnienie drogi

W zakresie projektowanej inwestycji drogowej zaprojektowany zostat
przekrdj uliczny oraz przekréj szlakowy z odpowiednio przyjetymi spadkami
poprzecznymi nawierzchni. Wody opadowe i roztopowe odprowadzane bedq
metoda powierzchniowego sptywu na pobocza i skarpy drogowe, oraz do
przydroznych rowdéw odwadniajacych. Scieki drogowe zostang wstepnie
podczyszczone na obszarach trawiastych a nastepnie odparowane Ilub
rozsaczone do gruntu. Wody pochodzgce z terenu inwestycji mogg byc¢
wprowadzane do wod lub do ziemi bez dodatkowego oczyszczania.

Istniejgce przepusty betonowe zlokalizowane w ciggu drogi zostaty
przewidziane do rozbidrki. Projektuje sie przebudowe ww. przepustéw oraz
dostosowanie do nowych wymiaréw korpusu drogowego.

7. KONSTRUKCIA

Nowa nawierzchnia jezdni bedzie dostosowana do przenoszenia
obcigzen ruchem kategorii KR1. Na podstawie wczesniej przeprowadzonej
analizy, podfoze pod projektowang konstrukcjg drogi zakwalifikowano do
grupy nosnosci G1 - G2 oraz G3-G4.

Do okreslenia konstrukcji nawierzchni postuzono sie: Katalogiem
Typowych Konstrukcji Nawierzchni Podatnych i Potsztywnych - 2014
opracowanym w Katedrze Inzynierii Drogowej Politechniki Gdanskiej na
zlecenie Generalnej Dyrekcja Drog Publicznych. Zatacznik do zarzadzenia Nr
31 Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad z dnia 16.06.2014 r.




Konstrukcija jezdni o nawierzchni bitumicznej w km 0+000 + 0+850

oraz 1+120 + 2+580:

warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AC 11S 50/70 grubosci 4 cm;
warstwa wzmacniajagco - wyrownawcza w ilosci 125 kg/m2;
istniejgca konstrukcja nawierzchni bitumicznej.

Konstrukcija jezdni bitumicznej — wzmocnienie w km 0+850 + 1+120:

warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AC 11S 50/70 grubosci 4 cm;
warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC 16W 50/70 grubosci 8 cm;
podbudowa z mieszanki 50% kruszywa tamanego 0/31,5mm

o grubosci 25 cm;

zbrojenie nasypu z uzyciem georusztu trojosiowego heksagonalnego o
sztywnosci radialnej min. 360 kN/m;

nasyp z kruszywa naturalnego, pospotka 0-31,5;

warstwa wzmacniajgca z geotkaniny PP 70/70 kN;

warstwa wyréwnawcza z piasku 0-2 mm - Sredniej gr. 5 cm;

istniejgce podfoze gruntowe typu G3-G4 wyrdwnane i zageszczone
mechanicznie.

Konstrukcija jezdni bitumicznej — wzmocnienie w km 24580 + 3+670:

warstwa Scieralna z AC 11S 50/70 grubosci 4 cm;

geosiatka do naw. bitumicznych uktadana miedzywarstwowo o
wytrzymatosci na rozcigganie min. 70/70 kN/m2;

warstwa wzmacniajgco-wyrownawcza w ilosci 150 kg/m2;

istniejgca konstrukcja nawierzchni drogowej.

Poszerzenia:

warstwa $cieralna z AC 11S 50/70 grubosci 4 cm;

warstwa wigzaca z AC 16W 50/70 grubosci 5 cm;

podbudowa z mieszanki kruszywa naturalnego 0/31,5 mm doziarnionego
w ilosci 30% - gr. 20 cm;

grunt rodzimy stabilizowany mechanicznie.

Konstrukcja chodnika oraz ciggu pieszo-rowerowego w _km 0+000 =+
1+092:

betonowa kostka brukowa grubosci 6 cm;

podsypka cementowo-piaskowa gr. 5 cm;

podbudowa z mieszanki kruszywa 30% tamanego stabilizowanego
mechanicznie gr. 10 cm;

nasyp z kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie - pospodtka
drogowa 0/31,5 mm;

zageszczone podtoze gruntowe Is=0,97.

Konstrukcija zjazddow bitumicznych:

warstwa Scieralna z AC 11S 50/70 grubosci 4 cm;

warstwa wigzgca z AC 16W 50/70 grubosci 4 cm;

podbudowa z mieszanki 30% kruszywa tamanego 0/31,5mm grub. 15 cm
zageszczone podtoze gruntowe, 1s=>0,98.
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Konstrukcija zjazddow indywidualnych z kostki brukowej:

» betonowa kostka brukowa grubosci 8 cm koloru grafitowego;

» podsypka cementowo-piaskowa 1:4 grubosci 5 cm;

= podbudowa z mieszanki 30% kruszywa tamanego 0/31,5mm grub. 15 cm
» zageszczone podtoze gruntowe, 1s=>0,98.

Konstrukcja poboczy oraz zjazddw indywidualnych:
» warstwa mieszanki 30% kruszywa famanego grub. 10 cm;

8. ELEMENTY BEZPIECZENSTWA RUCHU

Oznakowanie pionowe i poziome

Oznakowanie poziome i pionowe zaprojektowano w oparciu o
~Szczegdtowe warunki techniczne dla znakéw drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunki ich umieszczania na drogach”
(Dz. U. 2019 poz. 2311 z pdzniejszymi zmianami).

Przed przystgpieniem do robdt drogowych nalezy dokona¢ demontazu
istniejgcego oznakowania pionowego i przekazac¢ do Zarzadcy drogi.

Do wykonania oznakowania pionowego nalezy stosowac znaki i tablice
o symbolach, wymiarach i kolorystyce zgodnie z ww. Rozporzadzeniem
Ministra Infrastruktury z 03.07.2003 roku.

Wszystkie znaki pionowe uzyte do oznakowania jezdni drogowej w
ciggu drogi powiatowej winny by¢ wykonane jako znaki srednie (S) z folig
odblaskowg pryzmatyczng typu 2. Zaleca sie stosowac znaki na podkfadzie
stalowym o krawedziach podwodjnie gietych. Umocowanie znakéw powinno
tworzy¢ konstrukcje zapewniajacq jej trwatosé, widocznosc i czytelnosc.

Oznakowanie poziome nalezy wykona¢ mechanicznie przy uzyciu mas
chemoutwardzalnych, w technologii grubowarstwowej typu gtadkiego.

Zarowno oznakowanie poziome, jak i pionowe, nalezy wykonac zgodnie
z ,Projektem statej organizacji ruchu” wchodzacym w skiad Dokumentacji
Projektowej.

Urzadzenia BRD:

Przy przebudowie drogi powiatowej zostaty zastosowane elementy
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego w postaci:

> Oznakowania aktywnego - odblaskowych znakéw pionowych D-6
.Przejscie dla pieszych” wykonanych na fluorescencyjnym tle koloru
z6ttego;

» Barierek ochronnych typu U-11A 2z pionowymi szczeblinkami,
w kolorze biato-czerwonym, zamontowanych po zewnetrznej stronie
chodnikéw przy moscie.

» Stalowych barier energochtonnych typu N2W4 w obszarze
wystepowania wysokich skarp nasypu drogowego.
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W celu zabezpieczenia ruchu samochodowego projektuje sie bariery
energochtonne typu N2W4 w obszarze wystepowania przeszkéd
terenowych. Lokalizacje poszczegdlnych odcinkédw barier podano na PZT
Rys. nr 1. taczna dtugosé barier do wykonania wynosi 1184,0 mb.

Parametry techniczne barier energochtonnych:

- poziom powstrzymywania - N2,
- szerokosc¢ pracujgca - W3/W4,
- poziom intensywnosci zderzenia - ASI-A.

9. PRZEPUSTY DROGOWE

Na odcinku drogi bedacym przedmiotem opracowania, pod jezdnig
gtdbwng wystepujg istniejace przepusty z rur betonowych Srednicy
g500mm <+ @800mm. Zaprojektowano catkowitg przebudowe przepustow
betonowych celem dostosowania poszczegdlnych obiektéw do nowych
parametrow korpusu drogi powiatowej uzyskanych w wyniku przebudowy.

Nowe przepusty drogowe i melioracyjne pod jezdnig, wykonane
zostang z rur karbowanych HDPE @500 + @800mm mm klasy SNS8,
wyposazone w prefabrykowane $cianki czotowe dostosowane do srednic rur.

Przebudowa przepustédw nie wptynie na zmiane istniejgcych stosunkéw
wodnych na gruncie.

Lokalizacja i parametry projektowanych przepustow drogowych:

km rob. 0+400,00 - przepust g 500 mm, dtugosci 17,00m - Przebudowa
km rob. 0+791,20 - przepust g 800 mm, dtugosci 12,50m - Przebudowa
km rob. 0+880,00 - przepust @ 500 mm, dtugosci 16,00m - Przebudowa
km rob. 1+906,30 - przepust g 800 mm, dtugosci 12,00m - Przebudowa
km rob. 3+371,30 - przepust g 800 mm, dtugosci 11,00m - Przebudowa
km rob. 3+614,20 - przepust @ 800 mm, dtugosci 11,00m - Przebudowa
km rob. 3+824,90 - przepust @ 800 mm, dtugosci 12,00m - Przebudowa

VVVVVYYY

Przepusty nalezy posadowi¢ na fawie z kruszywa naturalnego
0-32,5mm (pospotki) grubosci min. 20cm. W przypadku stwierdzenia
wystepowanie gruntdw organicznych pod przepustem (torfy i namuty),
nalezy dokonac¢ wymiany gruntéw w niezbednym zakresie.

Podczas prowadzenia prac budowlanych zwigzanych z przebudowq
przepustdéw, nalezy dokonac profilowania dna istniejacych ciekow wodnych
na diugosci min. 10m od strony doptywu i odptywu. W przypadku
stwierdzenia potrzeby skorygowania projektowanych rzednych, dopuszcza
sie mozliwos¢ zmiany wysokosci posadowienia przepustéw, poprzez
dostosowanie do profilu podfuznego istniejacych rowdw.

Wloty i wyloty przepustdw zostang zabezpieczone poprzez
zamontowanie prefabrykowanych $cianek czotowych, o wymiarach
dostosowanych do Srednicy wykorzystanej rury karbowanej.
Uzycie Scianek czotowych na poczatku i na koncu przepustédw umozliwi
podtrzymanie skarp nasypu drogowego, dodatkowe ustabilizowanie
statecznosci catego przepustu oraz zwiekszenie jego zdolnosci przeptywu.
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Po wykonaniu prac zwigzanych z budowg przepustdow oraz
wyprofilowaniu korpusu drogowego, nalezy wykona¢ umocnienia skarp
drogowych oraz dna rowu na wlocie i wylocie kazdego przepustu.

Umocnienie nalezy wykonywaé¢ na szerokosci min. 2,50/3,50 m
z zastosowaniem ptyt azurowych 60x40x8 cm uktadanych na warstwie
chudego betonu o gr. 15 cm. Do wypetnienia wolnych przestrzeni w ptytach
bet. nalezy stosowac grys lub kruszywo ptukane o drobnych frakcjach.

Na czas przebudowy przepustéw zajdzie potrzeba catkowitego
zamkniecia odcinka drogi powiatowej. Ze wzgledu na krotkotrwate
zamkniecie i lokalny charakter drogi nie bedzie to stanowi¢ wiekszych
utrudnien w ruchu.

Rozwigzania techniczne obrazujace technologie wykonania przepustéw
zostaty przedstawione i opisane w czesci graficznej - Rys. nr 4.1 - 4.4,

W zakresie remontu mostu na Rzece Marycha przewiduje sie zabiegi i
prace renowacyjne majace na celu przywrdcenie pierwotnych parametréw
technicznych oraz estetyki obiektu. Wszystkie prace remontowe prowadzone
beda na zewnetrznych elementach konstrukcyjnych mostu, i nie spowodujg
zadnej ingerencji w istniejace koryto Rzeki Marycha. Przeprowadzenie prac
remontowych nie ma wplywu na panujgce warunki gruntowo-wodne.

Lokalizacje przepustdw oraz istniejgcego mostu przedstawiono
graficznie na planie sytuacyjnym — Rys. nr 1.

10. WPLYW INWESTYCJI NA SRODOWISKO

Na podstawie rozporzadzenia rady ministrow z dnia 10 wrzesnia 2019r.
w sprawie przedsiewzie¢ mogacych znaczgco oddziatywac¢ na sSrodowisko
(Dz.U. 2019 poz. 1839); inwestycja odpowiada wymogom § 3 ust. 1 pkt.
62: drogi o nawierzchni twardej o catkowitej dtugoSci przedsiewziecia
powyzej 1 km.

W zwigzku z powyzszym inwestycja zaliczana jest do przedsiewziec
mogacych potencjalnie znaczaco oddziatywac na srodowisko.

Na etapie przygotowawczym Inwestor wystgpit z wnioskiem o wydanie
decyzji o S$rodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje
przedsiewziecia. Brak potrzeby przeprowadzenia oceny oddziatywania na
srodowisko dla przedmiotowej inwestycji stwierdza Decyzja Wojta Gminy
Giby o s$rodowiskowych uwarunkowaniach nr I1T.6220.5.2022 z dnia 09
wrzesnia 2022 r.

Uksztattowanie zieleni

Pobocza i skarpy istniejagcej drogi powiatowej w wiekszosci porosniete
sq trawg, chwastami polnymi oraz krzakami. Realizacja inwestycji
przewiduje usuniecie drzew i krzakow rosngcych w granicach pasa
drogowego i kolidujacych z projektowanym zagospodarowaniem terenu.
tacznie do wycinki przewiduje sie 134 sztuk drzew, o Srednicach pnia z
zakresu 15-120 cm. W wiekszosci drzewa przeznaczone do wycinki sg
gatunkow lisciastych. Szacowana powierzchnia krzakow do wycinki wynosi
okoto 0,45 ha.
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Po przeprowadzonej wycince, wykonawca zobowigzany bedzie
przeprowadzi¢ karczowanie pni wraz z wywozem i utylizacjg odpadow w
postaci karpiny i gatezi. Dluzyce drzew uzyskane w trakcie wycinki stanowiq
witasnos¢ Inwestora i nalezy je odwiez¢é w miejsce ustalone i wskazane
przez Zamawiajqcego.

11. ROBOTY BRANZOWE

Przebudowa drogi powiatowej Nr 1177B Berzniki — Berzatowce - Giby
nie powoduje kolizji z przebiegiem istniejgcych urzadzen infrastruktury
technicznej oraz nie wymaga przebudowy elementéw ww. sieci uzbrojenia
terenu. Istniejgca linia napowietrzna nN przebiegajqca poprzecznie nad
jezdnia - rowniez nie koliduje z rozbudowg przedmiotowej drogi
powiatowej.

W ramach inwestycji bedq projektowane oraz wykonywane dodatkowe
elementy uzbrojenia technicznego ternu w zakresie urzadzen odwodnienia
drogowego. Zaprojektowane zostaty kratki sciekowe, przykanaliki, kanaty z
rur PVC SN8, studnie rewizyjne, Scieki korytkowe =z elementéw
prefabrykowanych oraz wyloty skarpowe drenu.

Na odcinkach doziemnych sieci kablowych telekomunikacyjnej i
energetycznej zaprojektowano rury ostonowe dwudzielne typu Arot 110PS
w ilosci 90 mb.

12. WYTYCZNE REALIZACJI ROBOT

Oznakowanie tymczasowe na czas robot

Przed rozpoczeciem robdét budowlanych wykonawca inwestycji
zobowigzany jest opracowac i dostarczy¢ do zatwierdzenia zarzadcy drogi
plan tymczasowej organizacji ruchu drogowego na obszarze, w ktorym
realizowane beda prace. Na podstawie zatwierdzonego projektu TOR
Wykonawca dokona oznakowania i zabezpieczenia miejsca wykonywania
robdt przez caty okres prowadzenia budowy.

Z uwagi na lokalny charakter drogi, prowadzenie prac budowlano-
drogowych nie powinno powodowac¢ wiekszych utrudnien w ruchu pojazdow
i pieszych. Wiekszo$¢ prac budowlanych prowadzona bedzie w sposéb
potowkowy. W przypadku koniecznosci catkowitego zamkniecia ruchu w
trakcie budowy nalezy zapewni¢ mozliwos¢ przeprowadzenia objazdéw.

Uzbrojenie techniczne

Zwraca sie uwage na zachowanie szczegdlnej ostroznosci przy
prowadzeniu robdét ziemnych w poblizu sieci uzbrojenia technicznego
terenu.

Witasciciele urzadzen muszg by¢ poinformowani o rozpoczeciu roboét, a
prowadzenie robdt ziemnych w terenie o duzej ilosci istniejgcego uzbrojenia
winno by¢ poprzedzone przekopami probnymi, majacymi na celu
sprawdzenie ich faktycznego przebiegu (pomimo opracowania dokumentacji
na aktualnych mapach geodezyjnych).
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Wykonawca przed rozpoczeciem robdt zobowigzany jest dokonacd
petnej weryfikacji potozenia kabli, instalacji i innych urzgdzen podziemnych
zlokalizowanych w pasie drogowym.

Szczegdlng ostroznos$c¢ nalezy zachowac podczas robdt ziemnych oraz
mechanicznego zageszczania gruntu na odcinkach obecnosci wodociggu i
innych elementéw uzbrojenia terenu pod jezdnig tak, aby nie doszto do
uszkodzenia badz rozszczelnienia sieci.

W przypadku przerwania istniejgcych instalacji, Wykonawca nie
podejmie zadnych dziatan bez powiadomienia o tym przedstawicieli
inwestora. W rejonie istniejacego uzbrojenia podziemnego roboty ziemne
nalezy wykonywac sposobem recznym. Wszystkie napotkane przewody
podziemne na trasie wykonywanego wykopu krzyzujace sie lub biegnace
rownolegle z wykopem powinny by¢ zabezpieczone przed uszkodzeniem, a
W razie potrzeby podwieszone w sposob zapewniajacy ich ciggtg
eksploatacje.

Roboty ziemne

Roboty ziemne zwigzane z przygotowaniem terenu pod konstrukcje
nawierzchni poprzedzone bedg zdjeciem warstw humusu o Sredniej grubosci
ok. 20cm, w miejscach poszerzen korpusu drogi. Zdjety humus nalezy
sktadowa¢ w pryzmach celem powtdrnego wykorzystania przy
humusowaniu terendw zielonych w pasie drogowym. W przypadku
stwierdzenia wystepowania humusu o innej migzszosci, nalezy jg zebra¢ na
petna gteboko$¢ a brakujgce masy ziemne uzupetnic gruntem
przepuszczalnym.

Podtoze przygotowane pod konstrukcje nalezy dogesci¢ zgodnie z
zaleceniami  szczegdtowych  specyfikacji  technicznych. W  czasie
wykonywania robdt ziemnych stosowac¢ zalecenia norm: PN-B-02480 -
grunty budowlane, PN-S-02205 - Drogi samochodowe, roboty ziemne,
wymagania i badania, BN-77/8931-12 - oznaczenie wskaznika zageszczenia
gruntu. Nadmiar gruntu z wykopow nalezy odwiez¢ poza teren budowy w
miejsce wskazane przez Inwestora.

Materiaty budowlane

Wszystkie materiaty uzyte do budowy, oraz sposéb wykonania robdt
winny odpowiada¢ wymaganiom norm panstwowych, posiada¢ znak ,,CE”,
by¢ umieszczonymi w okreslonym przez Komisje Europejskg wykazie
wyrobow majacych niewielkie znaczenie dla zdrowia Ilub oznakowanymi
znakiem budowlanym z zastrzezeniem, ze nie podlegajg one obowigzkowi
oznakowania ,CE".

Pomiary geodezyjne

Przed przystgpieniem do robot nalezy wytyczy¢ wszystkie punkty
gtdwne trasy przez uprawnionego geodete.

Po zakonczeniu robdét drogowych, branzowych i uporzgdkowaniu terenu
budowy, a w przypadku urzadzen podziemnych przed ich zasypaniem,
Wykonawca powinien niezwiocznie zapewni¢ wykonanie bezposrednich
pomiardéw inwentaryzacyjnych na osnowe geodezyjna.
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Wszystkie wyniki pomiaru zawierajgce zmiany powstate w
zagospodarowania terenu, powinny zosta¢ wprowadzone przez
uprawnionego geodete, jako uzupetnienie tresci istniejagcej mapy
zasadniczej znajdujacej sie w zasobach Powiatowego Osrodka Dokumentacji
geodezyjnej i Kartograficznej.

13. ZALECENIA KONCOWE

Wszelkie prace budowlane zwigzane z realizacjq obiektu nalezy
prowadzi¢ w zgodnosci z wymaganiami obowigzujgcych norm oraz
wymogami sztuki budowlanej.

Roboty nalezy prowadzi¢ zgodnie z obowigzujacymi przepisami Prawa
Budowlanego i BHP w celu zapewnienia maksymalnego bezpieczenstwa
pracownikom pracujacym na budowie, jak i uzytkownikom drogi.

Wykonawca robdét budowlanych powinien podja¢ stosowne sSrodki
profilaktyczne majace na celu zapewnié organizacje pracy i stanowisk pracy
w sposdb zabezpieczajacy pracownikdow przed zagrozeniami wypadkowymi
oraz oddziatywaniem czynnikdw szkodliwych i ucigzliwych, a takze
likwidacje zagrozen dla zdrowia i 2zycia gtdwnie przez stosowanie
technologii, materiatdéw i substancji niepowodujacych takich zagrozen.

Po wykonaniu przewidzianych robot drogowych nalezy uporzadkowac i
przywroéci¢ pierwotne funkcje terenom naruszonym w czasie budowy.
Powierzchnie nieutwardzone, gdzie istnieje mozliwo$s¢ wykonania zieleni
drogowej, powinny zosta¢ wyrownane, pokryte humusem grubosci min. 10
cm, a nastepnie obsiane mieszanka traw.

Projektant:
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