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OPIS TECHNICZNY - BRANZY DROGOWEJ

1. PRZEDMIOT I ZAKRES OPRACOWANIA.

Przedmiotem opracowania jest projekt techniczny uksztaltowania terenu 1 urzadzen
komunikacyjnych, Przebudowa drogi powiatowej Nr 1164B Sejny — Bubele — Krasnowo -
Snakury na odcinku ul. Wilenska (odcinek obejmujacy ul. Pilsudskiego 1 Wilenska od km
0+000 do 0+997,40) w m. Sejny gmina Sejny.

Opracowaniem objeto dziatki o nr geodezyjnym: 206, 384/1, 384/2, 219, 1583/1, 92, 140,
51/4,118/5, 117/1, 117/2,75/1, 18/4, 3, 205/4 - obr. 0001, jedn. ewid. 200901 1 m. Sejny.
Granice opracowania okreslono na projekcie zagospodarowania terenu (rys.nr Z1 i Z2).

2. PODSTAWA OPRACOWANIA.

- zlecenie 1 umowa z Inwestorem

- mapa so celéw projektowych w skali 1:500

- wizja lokalna

- uzgodnienie koncepcji z Powiatowym Zarzadem Drog Powiatowych w Sejnach

- Uchwata nr I1I/10/06 Rady Miasta Sejny z dnia 28 grudnia 2006 r.

- Rozporzadzenie MTiGM z dnia 2 marca 2019 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim
powinny odpowiada¢ drogi publiczne 1 ich usytuowanie (Dz. U. z 2016 r. poz. 124 t.j.) oraz
Rozporzadzenie zmieniajace z dnia 29 sierpnia 2019 r. (Dz. U. 2 2019 r. poz. 1643)

3. CHARAKTERYSTYKA TERENU OPRACOWANIA.

Teren opracowania znajduje si¢ w Sejnach w pasie drogowym drogi powiatowej Nr 1164B
Sejny — Bubele — Krasnowo - Snakury na odcinku ul. Wilenska (odcinek obejmujacy ul.
Pitsudskiego 1 Wilenska od km 0+000 do 0+997,40 ).

W obrebie terenu opracowania wystgpuje uzbrojenie podziemne: kable elektroenergetyczne,
kable teletechniczne, sie¢ wodociagowa, kanalizacja deszczowa i sanitarna, sie¢ gazowa.

Dane techniczne i uzytkowe drogi:
Klasa drogi — L
Kategoria ruchu — KR2

4. PROJEKTOWANE UKSZTAF TOWANIE TERENU.

4.1. Charakterystyka projektowanego terenu.

Teren opracowano w nawigzaniu do :

- rzednych niwelety sasiadujacych urzadzen komunikacyjnych,
- rzednych istniejgcego terenu.

4.2. Roboty rozbiorkowe.

Przed rozpoczeciem robot ziemnych i nawierzchniowych nalezy rozebra¢ istniejace
nawierzchnie pokrywajace si¢ z projektowanymi. Rozbidrka elementow drogowych zostata
ujeta w kosztorysie na roboty drogowe. Materiatl z rozbidrek, nadajacy si¢ do ponownego
wbudowania, nalezy przekaza¢ Inwestorowi, pozostaly material odwiezé na miejsce
ustylizacji.

Nalezy rozebra¢ nastepujace obiekty budowlane:

- nawierzchnia chodnikow, opasek, zjazdow 1 parkingéw z kostki betonowej
- nawierzchnie bitumiczng jezdni w miejscu projektowanego parkingu

- karczowanie pni

- kraweznik betonowy




- obrzeze betonowe.

4.3. Roboty ziemne zasadnicze
Zasadnicze roboty ziemne obejmujg korytowania pod konstrukcje nawierzchni w miejcu
poszerzenia jezdni oraz wykonaniu nowej nawierzchni parkingéw, zjazdoéw i chodnikow.

4.4. Roboty ziemne wykoficzeniowe
Po wykonaniu nawierzchni nalezy wykona¢ trawniki na warstwie humusu grubosci 15 cm.

5. PROJEKTOWANE URZADZENIA KOMUNIKACYJINE.
5.1. Rozwigzanie sytuacyjno - wysokosciowe.
Projektuje sie:
a) Odcinek 1 (km od 0+015,15 do 0+186,00)
- przebudowa nawierzchni jezdni i jej poszerzenie do szer. 7,0m;
- chodniki szer. 1,5+5,2 m;
- zjazdy indywidualne;
- opaski szer. 0,5+1,0 m;
- droge jednokierunkowg szer. 4m;
- parking dla samochodéw osobowych na 14 stanowisk (1 stanowisko dla os6b
niepelnosprawnych o wym. 3,6x6,0 m usytuowane réwnolegle do jezdni i 13 stanowisk o
wymiarach 2,5x5,0 m usytuowane pod katem 45°);
- przebudowa skrzyzowania z ul. Pitsudskiego DW 653;
- przepudowa zatoki postojowej szer. 2,5 m na 4 stanowiska o wym. 2,5x6,0m;
- przebudowa wpustéw deszczowych wraz z przykanalikami,
- wymiana zniszczonych kraweznikéw betonowych i1 obrzezy betonowych;
b) Odcinek 2 (km od 0+186,00 do 0+304,15)
- chodniki szer. 1,5+4,5 m;
- zjazdy indywidualne;
- wymiana zniszczonych kraweznikéw betonowych i1 obrzezy betonowych;
¢) Odcinek 3 (km od 0+304,15 do 0+386,00)
- przebudowa nawierzchni jezdni szer. 7,0m;
- chodniki szer. 1,5+3 m;
- zjazdy indywidualne;
- przebudowa skrzyzowania z ul. Glowackiego;
- przepudowa zatoki postojowej szer. 2,25 m;
- przebudowa wpustéw deszczowych wraz z przykanalikami,
- wymiana zniszczonych kraweznikéw betonowych i1 obrzezy betonowych;
d) Odcinek 4 (km od 0+386,00 do 0+531,10)
- chodniki szer. 1,5+2,5 m;
- zjazdy indywidualne;
- wymiana zniszczonych kraweznikéw betonowych i1 obrzezy betonowych;
e) Odcinek 5 (km od 0+531,10 do 0+997,40)
- przebudowa nawierzchni jezdni i jej poszerzenie do szer. 6,0~7,0m;
- chodniki szer. 1,5+4 m;
- zjazdy indywidualne i publiczne;
- opaski szer. 0,5+1,0 m;
- parking dla samochodéw osobowych na 14 stanowisk (1 stanowisko dla os6b
niepelnosprawnych o wym. 3,6x5,0 m i 13 stanowisk o wymiarach 2,5x5,0 m);
- przebudowa skrzyzowania z ul. Targowa i Niecala;




- przebudowa wpustéw deszczowych wraz z przykanalikami;
- wymiana zniszczonych kraweznikéw betonowych i1 obrzezy betonowych;
- w miejscu kolizy natozenie rur ostonowych dwudzielnych na istniejace kable.

5.2. Parametry techniczne.

Projektuje si¢ :

- jezdnia szer. 6,0+7,0 m, spadek poprzeczny daszkowy 2%, spadek podtuzny 0,3+3,5%;

- chodniki szer. 1,5+5,2 m, spadek poprzeczny 1+3%, spadek podtuzny 0,3+3,5%;

- zjazdy publiczne, spadek poprzeczny 0,3+5%, spadek podhuzny 0,3+3,5%, tuki
wyokraglajace R=1,5+9m;

- zjazd indywidualne, spadek poprzeczny 0,3+5%, spadek podtuzny 0,3+3,5%, skosy
zataman 1,5mx1,5m;

- opaski szer. 0,5+1,0 m, spadek poprzeczny 1+3%, spadek podtuzny 0,3+3,5%:;

- parking dla samochod6éw osobowych na 14 stanowisk w odcinku 1, spadek poprzeczny 2%,
spadek podtuzny 0,3+3,5%;

- zatoka postojowa réwnolegta do jezdni na 4 stanowiska w odcinku 1, spadek poprzeczny
2%, spadek podtuzny 0,3+3,5%;

- parking dla samochod6éw osobowych na 14 stanowisk w odcinku 5, spadek poprzeczny 2%,
spadek podtuzny 0,3+3,5%;

5.3. Konstrukcja nawierzchni.

5.3.1. Konstrukcja w miejscu remontu istniejagcej (kategoria ruchu KR2) -

- warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC 118 - gr. 4 cm,

- warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC 16 P - gr. wg tabeli wyr6wnan,

- ist. warstwa z betonu asfaltowego (gr. frezowania wg tabeli wyrownan i skropienie emulsja
asfaltowa)

- ist. pobudowa z kruszywa

- ist. warstwa odsgczajaca z piasku

- ist. podtoze gruntowe wyréwnane i zageszczone

5.3.2. Konstrukcja w miejscu poszerzenia i zjadow publicznych typ 2 (kategoria ruchu KR2) -

- warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC 118 - gr. 4 cm,
- warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC 16W - gr. 5 cm,
- podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywem Csg;39 - gr. 25 cm,
- warstwa odsgczajaca z piasku -gr. 15 cm,

- ist. podtoze gruntowe wyréwnane i zageszczone

5.3.3. Konstrukcja chodnika 1 opaski

- kostka betonowa (szara, fazowana) - gr. 6 cm,
- podsypka cem.-piask. 1:4 - gr. 5cm,
- ist. podtoze gruntowe wyréwnane i zageszczone

Na przejéciu dla pieszych projektuje si¢ na dhugosci 4,0 m i szerokosci 0,64 m kostke z
wypustkami 16x16 cm o gr. 6 cm.

5.3.4. Konstrukcja zjazdu indywidualnego i publicznego typ 1
- kostka betonowa (kolor, fazowana) - gr. 8 cm,
- podsypka cem.-piask. 1:4 -gr. 5cm,



- podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywem Csg;30 - gr. 20 cm,
- ist. podtoze gruntowe wyréwnane i zageszczone

5.3.5. Konstrukcja parkingu

- kostka betonowa (kolor, fazowana) - gr. 8§ cm,
- podsypka cem.-piask. 1:4 - gr. 5cm,
- podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywem Csg;30 - gr. 20 cm,
- ist. podtoze gruntowe wyréwnane i zageszczone

Stopien zaggszczenia gruntu rodzimego Ip > 0,98 oraz wstaznik zaggszczenia warstw
konstrukcyjnych z materialéw nasypowych Is > 0,98.

Krawe¢znik betonowy :

- wyniesiony 15 x 30 cm na tawie betonowej C12/15 z oporem wbudowany z wyniesieniem
10cm +~ 12 cm;

- obnizony 15 x 22 cm na tawie betonowej C12/15 z oporem, w miejscach przejs¢ dla
pieszych i1 przy stanowisku dla osoby niepetnosprawnej wbudowany z wyniesieniem 0,5 cm +
1 cm;

Obrzeze betonowe :

- 8 x 30 cm na podsypce cementowo pismowej 1:4; wbudowane na rowno z nawierzchnig,

- 6 x 20 cm na podsypce cementowo pismowej 1:4; wbudowane na rowno z nawierzchnig.
Opornik betonowy:

- 12 x 25 cm na tawie betonowej C12/15 z oporem;

Nalezy wykona¢ uszczelnienie bitumiczng masg asfaltowa w przestrzeni pomigdzy
kraweznikiem, a istniejaca nawierzchnig bitumiczng jezdni.

W przypadku nie wykonywania nowej nawierzchni chodnika, zjazdu lub parkingu z kostki
betonowej nalezy w miejscu wbudowania nowego kraweznika dostosowaé sytuacyjnie i
wysoko$ciowa sgsiadujacg istniejacg nawierzchnie z kostki betonowe;.

Na granicy pasa drogowego zjazdy indywidualne nalezy zakonczy¢ kraweznikiem 15x22 cm
w przypadku polaczenia z nawierzchnig gruntowa na poses;ji.

5.4. Odwodnienie.

Odwodnienie pasa drogowego jest zapewniony poprzez istniejagce wpusty kanalizacji
deszczowej oraz poprawienie nachylenia projektowanych urzadzen komunikacyjnych w
kierunku ww. wpustow.

5.5. Szczegdt potaczenia nowej nawierzchni jezdni z nawierzchnig istniejacg za pomocg siatki
geokompozytowe;.

Potaczenie nowej nawierzchni z nawierzchnig istniejgcg polega na rozbiorce
(frezowaniu) starej nawierzchni z wykonaniem schodkowania jej krawedzi, skropieniu
podbudowy zasadniczej emulsja asfaltowa, utozeniu warstwy siatki geokompozytowej, a
nastgpnie przykryciu go nowa asfaltowa warstwg S$cieralng. Wykonanie polaczenia ma
zapobiec wystapieniu na powierzchni jezdni poprzecznego peknigcia, odbitego od spoiny na
krawedzi potaczenia.

Fragment istniejagcej nawierzchni, od wyznaczonej linii styku nowej 1 starej
nawierzchni, nalezy rozebra¢ do gtebokosci projektowanej naktadki asfaltobetonowej tj. 3 cm.
Przy rozbiorce istniejacej nawierzchni nalezy wykona¢ stopnie w istniejacej konstrukcji w




celu uzyskania prawidtowego wzmocnionego potaczenia nowych i starych warstw. Szeroko$¢
stopni powinna by¢ nie mniejsza niz 1,5 grubos$ci wyzej potozonej warstwy.

Na ulozonej 1 zaggszczonej podbudowie zasadniczej z betonu asfaltowego nalezy
wykona¢ skropienie emulsja asfaltowa, pas szerokosci 1,7 + 1,8 m (okoto 0,2 + 0,3 m
wiekszy niz szeroko$¢ siatki geokompozytowej, ktory ma by¢ utozony), nastepnie ulozy¢
geokompozyt o szerokosci co najmniej 0,75 m po kazdej stronie potaczenia, a na koncu
przykry¢ cato$¢ fragmentu nawierzchni nad siatka geokompozytowa nowa warstwa Scieralna.
Szczegot potaczenia na rys. nr D4.

6. PRZEBUDOWA WPUSTOW DESZCZOWYCH.

Do odwodnienia nawierzchni utwardzonych zaprojektowano wymiane wpustéw deszczowych
jezdniowych (ptaskie) klasy D400 z rusztem luznym bez zawiasu typu cigzkiego,
montowanych na kregach betonowych ¥50cm 1 pier§cieniach odciazajacych z pierscieniami
pod kraty wpustow, z osadnikami wykonanymi fabrycznie wraz z osadzonymi fabrycznie
przej$ciami szczelnymi, podtaczone do projektowanej kanalizacji przykanalikami DN 200mm
PCV i=2% (SDR31; SN 12 - sztywno$¢ obwodowa 12 kN/m?). W przypadku
nieuszkodzonego rusztu zeliwnego nalezy go wbudowac¢ nad nowg studzinkg.

7. WYTYCZNE REALIZACIJL.
Roboty nawierzchniowe wykonaé¢ po usunieciu ziemi ro$linnej oraz po wykonaniu
uzbrojenia podziemnego.
Zwrdci¢ uwage na staranne wyprofilowanie 1 prawidlowe zageszczenia gruntu
nasypowego oraz poszczegdlnych warstw nawierzchni urzadzen komunikacyjnych.
Prace nalezy przeprowadza¢ po przeprowadzeniu szkolenia pracownikdw oraz z
zachowaniem przepiséw BHP .

Opracowal:
mgr inz. Katarzyna Krakos
nr upr. PDL/0112/PWBD/19



